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moet hangen. Maar deze drie Tesla-lo-
vers beklaagden het zich alvast niet dat
ze vorig jaar achter het stuur van een
elektrische ros kropen.

Geen automerk dat het afgelopen jaar
in ons land procentueel zo fel steeg als
Tesla. Tesla ging van 33 naar 148 stuks,
wat een stijging is van 350 procent.

100.000 euro, om de 300 km
plat, en toch nooit zo populair

AL 148 BELGEN KOZEN VOOR EEN TESLA EN DAAR HEBBEN ZE GEEN SPIJT VAN

‘Ik ben al jaren bezig met ethisch
beleggen’, vertelt verzekeringsmake-
laar Patrick Claerhout. ‘Binnenin
wrong het echter dat ik met een
klassieke vervuilende wagen, een
Peugeot 1007, reed. Tot ik een jaar of
vier geleden iets las over het Tesla-
project. Een bedrijf dat van nul ge-
start was met als doel een breed
gamma aan betaalbare en milieu-
vriendelijke wagens te maken. Dat
was wat ik zocht. Vier jaar geleden
tekende ik al in en betaalde ik
4.000 euro voorschot op mijn wagen
om zo de ontwikkeling ervan te steu-
nen. Toen klonk het dat de Tesla S
zo’n 60.000 dollar (44.000 euro) zou
kosten. Eerlijk, de dag dat ik hoorde
dat de prijs dubbel zo hoog lag,
moest ik even slikken.’
Hij mocht zijn voorschot terugvra-

gen, maar weigerde. ‘Ik beet door de
zure appel heen en ben nu sinds be-
gin november de trotse eigenaar
van mijn Tesla. Deze wagen past
in mijn visie op het leven en
ook in mijn verhaal dat ik aan
de klanten vertel. Al denken
er soms wel eens: Die moet
nogal geld aan mij verdienen,
als hij zo’n wagen kan kopen.
Hij kost inderdaad
veel geld, ja. Maar
ik zie collega’s ook
rondrijden met een
dikke Mercedes of
BMW. Die kosten ook
veel, maar ik voel mij
gewoon beter in deze.’

Patrick (54) uit Ooigem:

‘Vroeger reed ik met een Jaguar XF,
maar toen kwam Elio Di Rupo op de
proppen met zijn plan om bedrijfs-
wagens hoger te belasten. Vanaf die
dag begon ik uit te kijken naar een
goedkoper alternatief en kwam zo op
de markt van de elektrische wagens
terecht. Wat een verschil! 77.000 eu-
ro betaalde ik voor de mijne, maar
over vijf jaar heb ik zeker een kleine
20.000 euro profijt gedaan ten op-
zichte van een klassieke, vervuilende
en ook hoger belaste wagen. Ik rijd
om te beginnen op elektriciteit die ik
zelf opwek met mijn zonnepanelen.
Daarnaast krij-
gen elektrische
wagens ook sub-
sidies, rekent de
fiscus je er de
helft minder
voor aan en
moet je geen be-
lasting op inver-
keerstelling be-
talen. Voor mijn
Jaguar was dat
laatste toch
2.500 euro. En
ik vergeet de
wegentaks nog.
Die bedraagt nu
maar 76 euro in
plaats van de
vroegere 700
euro.’

Maar niet enkel het financiële be-
koort Frank. ‘Wat een wagen. Nooit
wil ik nog terug naar benzine of die-
sel. Ik rijd groen en beleef er ook nog
eens veel meer plezier aan. Geef ik
nu gas, dan ben ik weg. In zes secon-
den zit ik aan honderd per uur. Een
klassieke wagen reageert veel tra-
ger.’
Na nog geen twee maanden staan er
al 2.200 kilometer op de teller. ‘Nor-
maal rijd ik maar 10.000 kilometer
per jaar, maar dit is zo plezant. Ik
ben verkocht en verknocht.’

Frank (50) uit Waasmunster:

‘Binnen vijf jaar is mijn Tesla
profijtiger dan een Jaguar’

‘Ik droomde al zeer lang van een
elektrische wagen. Eigenlijk spreken
ze daar al over van toen ik nog jong
was. In die tijd sprak dat gigantisch
tot de verbeelding, maar het leek er
nooit echt van te komen. De projec-
ten die gestart werden, braken nooit
door. Tot de laatste jaren het aanbod
toch groeide en ik eindelijk voor
mijn jeugddroom kon gaan.’
Over wat het moest worden, twijfel-
de Karl Van Hilst niet lang. ‘Ik ben
op brugpensioen, het moest dus een
wagen worden waarmee ik wel wat
kilometers kon rijden. En dan is de-
ze de beste optie. Met veel elektri-
sche wagens raak je maar 100 kilo-
meter ver. Rijd ik wat verstandig,
dan haal ik nu 400 kilometer met
een volle accu. Een paar weken gele-
den reed ik naar Keulen en vorige
week was ik in Rijsel. Terwijl we er
de stad bezochten en iets gingen
eten, laadde de accu op in de par-

keergarage.’

Wel moet hij toegeven dat het prijs-
kaartje niet mals is. ‘Ik heb er jaren
voor gespaard en het lukte maar net
om hem te kopen. Maar geld is niet
alles in het leven, toch? En als ik er
nu mee rijd, vergeet ik de centen.
Zoveel kracht en zo stil, mijn oude

Volkswagen Lupo was ik snel
vergeten.’

Karl (60) uit Mechelen:

‘Een elektrische wagen is
een jeugddroom vanmij’
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‘Project spreekt me al jaren aan’

CHRIS SNICK
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Straf voor een elektrische wagen van
een 100.000 euro – wat ook de prijs is
van een Porsche 911 – die je om de
300 kilometer aan een stopcontact

HET

BOETE VOORWIE
ZICHWAAGT IN
MOORDENDE KOU
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GENT

GERAARDSBERGEN

Messentrekker
blijft aangehouden
De 58-jarige William F. uit Ge-
raardsbergen blijft in de cel op
verdenking van poging tot
doodslag.DeGentseKamervan
Inbeschuldigingstelling beves-
tigtdebeslissingvandeOuden-
aardse raadkamer, onder meer
omdat het medisch-psycholo-
gisch onderzoek nog niet is af-
gerond.«Ondertussenzithijan-
derhalvemaandinvoorhechte-
nis, maar we begrijpen de be-
slissing», zegtadvocaatBartDa-
neels.
William F. zit in voorhechtenis
nadat hij begin september zijn
buurman met een mes te lijf
ging in de Fazantstraat in Ge-
raardsbergen en hem eenmes-
steek verkocht. De verdediging
stelt dat de verdachtewerduit-
gedaagd door zijn slachtoffer.
Die kwam in het ziekenhuis te-
recht,maarhijverkeerdeniet in
levensgevaar. Na vijf dagen
mocht hij het ziekenhuis verla-
ten. (BDW)

BRAKEL

Niet Luc maar
Jean Gyselinck
stichtte brand

In de weekendkrant van 19 en
20 oktober hadden we het ver-
keerd toen de beklaagde van
een brandstichting bij nacht in
de Wielendaalstraat in Brakel
als Luc Gyselinck werd voorge-
steld.Hetbetreftnatuurlijk Jean
Gyselinck(72)diealsinds19au-
gustus 2013 in voorhechtenis
zit,omdathij ineendronkenbui
de woning van zijn echtgenote
indeWielendaalstraat inbrand
stak. Vorige vrijdag werd de
zaakbehandeldvoordecorrec-
tionelerechtbankinOudenaar-
de.Op25oktobervolgthetvon-
nis. (LSI)

BRAKEL

Gemeente
controleert
bandenspanning

Het gemeentebestuur van Bra-
kelenDeEnergiesnoeiersorga-
niserenopvrijdag25oktoberop
het Marktplein in Brakel een
bandenspanningsactie. Be-
stuurders enmotorrijders kun-
nenertussen13.30en16.30uur
de bandenspanning van hun
voertuig latencontroleren.
«Maar liefst85%vandeVlamin-
gen rijdt rondmet een foutieve
bandenspanning. Dat blijkt uit

KOEN BEKAERT BETREURT GEBREK SUBSIDIESVOOR ELEKTRISCH RIJDEN

Klassewagen op zonne-energie

BRAKEL

«De overheid doet veel te weinig inspanningen

om de aankoop van elektrische wagens in ons

land aan temoedigen», vindt Brakelaar Koen

Bekaert (45). Hij is een van de witte raven die

voor een niet-vervuilende auto koos. «Uit over-

tuiging», zegt Koen, die zijn auto ‘voltankt’ met

energie uit zonnepanelen. Zijn elektrisch aange-

drevenAmerikaanse sportwagen Teslamoet qua

prestaties en comfort niet onderdoen voor pak-

weg eenAudi A8 of een Porsche Panamera.

RONNY DE COSTER

EN KRISTOF VEREECKE

Bij elektrischewagens stellenwe
ons vaak een klein stadsautootje
voor. Maar wat bij Koen Bekaert
op de oprit staat, is een sportieve
bolide.
«HetiseenTesla.DitAmerikaanse
automerk maakt alleen maar
elektrische wagens. Dat is al een
heel ander uitgangspunt dan bij
traditionelemerken,diedebouw
van elektrische auto’s ‘erbij ne-
men’ en vaak hun kleinere mo-
dellen uitkiezen om er een elek-
trische uitvoering van temaken.
Zijhebbenzoveelgeïnvesteerdin

de ‘traditionele’ technologie, dat
ze die niet overboord kunnen
gooien»,weetKoen.

Audi A8
ZijnTeslaSmoetquaprestatiesen
comfortnietonderdoenvooreen
‘klassieke’ wagen. «De auto zit in
het segment van de Audi A8, de
Mercedes S-klasse en de Porsche
Panamera. De topsnelheid ligt
boven de 200 kilometer per uur
en in 5,7 seconden versnelt de
autonaar100kilometerperuur»,
vertelt deBrakelaar.
Ook de prijs is vergelijkbaar met
die van de grote Duitse broers:
Koen telde voor zijn Tesla bijna

100.000 euro neer. Het verschil
zit hem natuurlijk aan de pomp.
AanzijnhuisheeftKoeneenelek-
trischeoplaadpaal.
«In drie uur tijd is de accu van de
wagen helemaal vol. Dan heb ik
voldoende stroom om ongeveer
driehonderd kilometer te rijden.
Deautoverbruiktperhonderdki-
lometer zo’n 22 kilowattuur
(kWh). Mijn elektriciteitsprodu-
cent, die uitsluitend groene
stroom levert, rekent 0,22 euro
per kWh. Datmaakt dat het 4,80
eurokostom100kilometerterij-
den», becijfertKoen.
Maar zelfs dàt betaalt hij niet,
want op het dak van zijnwoning
liggen zonnepanelen. «Die leve-

ren natuurlijk gratis stroom. We
hebben voldoende capaciteit
voor het volledige verbruik in
huis en voor een groot deel van
dat van de auto. Slechts een frac-
tie van het verbruik haal ik van
hetnet»,weetKoen.

Fiscale voordelen
Naast de kosten voor verbruik
zijn ook die voor het onderhoud
van de auto lager dan voor een
‘klassieke’wagen.«Oliemoetiker
natuurlijk niet ingieten. Uitlaten
vervangen hoeft ook niet, want
diezijnerniet.Zelfsremmenver-
slijten amper, omdat de auto op
zijnmotor remtendeenergie te-
rugneemt. Alleenbandenen rui-
tenwissers moeten na verloop
vantijdvernieuwdworden», ver-
telt Koen, die voor zijnwerk zo’n
25.000 kilometer per jaar aflegt.
Als IT-specialist bij de provincie
Oost-Vlaanderen helpt hij kleine
gemeenten hun computerpro-
blemenop te lossen.
MetzijnTeslaheeftKoenheelwat

bekijks, want een elektrische
auto - zeker zo’n Tesla - blijft bij
ons toch een rariteit. «En dat is
jammer», vindt Koen. «Dit heeft
zeker te maken met het gebrek
aanfiscalevoordelen. InNoorwe-
gen en in Nederland, waar de
overheid het elektrisch rijden
met subsidies aanmoedigt,
breekt de elektrische wagenwél
door. Bij ons kunnen bedrijven
hun elektrische voertuigen wel
voor120procent inbrengenvoor
investeringsaftrek,maarparticu-
lieren hebben dat voordeel niet.
Jebetaaltgeenbelastingopdein-
verkeersstellingendewegentaks
bedraagtmaar 70 euro,maar dat
volstaatnietomhetgrotepubliek
overdebrugtekrijgen.Ookbijmij
warenhet indeeersteplaatsniet
de financiële overwegingen die
me deden beslissen om elek-
trisch te rijden.Maarhet ideedat
mijn ecologische afdruk nu een
stuk kleiner is geworden, geeft
metochweleengoedgevoel»,be-
sluitKoen.

KoenBekaert laadt zijnwagen op aan zijn huis. In drie uur tijd is de batterij helemaal opgeladen.

De stroombron: zonnepanelen op het dak. Foto’s Ronny De Coster

100 KILOMETER
RIJDEN KOST 4,80
EURO, MAAR
ZELFS DAT
BETAAL IK NIET
Koen Bekaert (45)

GENT

KameruitgebrandinBerouw
Ineenhuis indestraatBerouwinGent iszaterdagmiddageenkleinebrand
uitgebroken.Hetvuurontstondom14uur.Debrandweerwassnelterplaat-
se en kon verhinderen dat de vlammenuitbreidden. Eén kamer in het huis
liepschadeop.Hoehetvuurontstond, isnognietduidelijk.Eendeskundige
moetdaar lateruitsluitselovergeven. (LKI)

VLAAMSE ARDEN
JENS NAESSENS (ESSEVEE) NA GELI

«Na rust onszelf
De onderbreking na de in-
terlands had ZulteWare-
gem duidelijk geen deugd
gedaan. De ploeg die het
tot dan toe ongeslagen
Standard een eerste ne-
derlaag had toegediend
was op Cercle tijdens de
eerste helft nog enkel de
schim van zichzelf. «Daar
zijn geen verklaringen
voor, dat gebeurt nu een-
maal in het voetbal», zei
Jens Naessens.

FRANKY DEGROOTE

Eigenlijk had niemand rekening
gehouden met puntenverlies van
Zulte Waregem. De ploeg die on-
dermeerLokeren, StandardenAn-
derlechthadgevloerdzoutochook
wel met een team als Cercle kun-
nenafrekenenzeker?Maardeder-
de inde stand slaagdeer tijdensde
eerste helft niet in zijn tegenstan-
der onder druk te zetten. Integen-
deel,SammyBossutmoesteenhalf
mirakelverrichtenomUchebonog
voor het halfuur van een doelpunt
tehouden.Kort voorde rust speel-
de zich een identieke fase af en
toenwasdedoelmanwelkansloos.
BijeennieuwehoekschopvanCor-
nelis kon Uchebo opnieuw onge-
hinderdkoppenenditkeerwashet

raak.
«Het heeft geen zin daarover ie-
mandmetdevinger tewijzen»,
ageerdeBossut.«Jekanenkelmaar
proberen om een tweede inschat-
tingsfouttevermijdendoorgoed
coachen. Als het echter niet lukt,
danmoet je niet beginnen zeuren,
wel de nodige lessen trekken en
proberen collectief je niveau op
krikken.»

«Eenwedstrijd van ‘n
ASSISTENT RONNY DEVRIEZE

«Als je je eerste helft overslaat, dan is het niet zo ge-
makkelijk om je weer in de wedstrijd te knokken»,
zei Ronny Devrieze, één van de assistenten van
Francky Dury. «In die eerste periode ontwikkelden
we te weinig tempo om Cercle in verlegenheid te
kunnen brengen. Na de pauze hebbenwe de thuis-
ploegwelbijdekeelgegrepen,maarhetwerdeigen-
lijkeenmatchvan ‘netniet’.Debalkwamnooit inde
tweedezoneendevoorzettenwarentelkensnetniet
zuiver genoeg. Zo hebbenwe het een paar keer niet

«Wezullenze
uit dewedstrijd
deerdeentot
per staan,daar
Opvallend: zaterdag
Cacérès, Mendy en
bank. Met Crimi en Bongonda vielen twee ande
nieuwelingennaastde selectie.
Pasmorgen
wedstrijd tege
staateenvrijedag

JensNaessens: «Wehebben

CERCLE BRUGGE 1

ZULTE WAREGEM 1


